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[’Escort Vessel de 42 m est 'aboutissement du plus grand projet du chantier qui s'impose davantage
dans le secteur de la grande plaisance. Par Xavier de Fournoux, photos Benoit Stichelbaut
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dans une course effrénée au gigantisme, mais ce
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hez JFA, l'année a démarré dans une certaine

effervescence avec les sorties quasi simultanées

du 82’ Classic Atao (voir essai dans ce numéro) et
de |'Escort Vessel de 42 m Bystander dont la silhouette,
inspirée des motoryachts des années trente, tranche
avec celles plus habituelles des chalutiers du port de
Concarneau. Frédéric Jaouen, le directeur du chantier
muiltiplie les allers-retours entre son bureau et le ponton
situé juste en face ou les deux bateaux sont amarres,
préts a étre livrés a leurs propriétaires respectifs. 5i le
voilier classico-moderne de 24 m séduit |'eil par son élé-
gance, Bystander, lui, en impose. Avec sa coque bleue
marine en acier dessinée par Vripack Yachting Interna-

tional, ses superstructures en aluminium, ses deux mats
et sa cheminée sur laquelle on peut lire « J K 7 », c'est
une indéniable réussite dans la lignée du premier moto-
ryacht de 122, Axantha, sortien 2003.

« C'est |'aboutissement d'un projet qui a démarré en
2003, explique Frédéric Jaouen. La volonté du proprié-
taire était de faire un motoryacht d'allure rétro avec un
intérieur qui ne fasse pas neuf. Chaque piéce de laiton,
chaque vis a été vieillie pour donner cet aspect au
navire. » Le détail a été poussé si loin que des trous de
vers ont été volontairement creusés dans les boiseries
en merisier francgais. Le résultat est assez spectaculaire.
Les aménagements élaborés sous la houlette de Dick
Young semble avoir déja une vie et une histoire, une
sacrée prouesse pour un bateau tout neuf. Entre les

Ci-dessus : le bulbe de la quille d"Ataoc.
A droite et ci-contre : les différentes étapes

planchers et le mobilier extérieur, au rang desquels on
peut citer le jacuzi, ce ne sont pas moins de 400 m® de
teck qui ont été utilisés. A bord du bateau, une dizaine

de la construction de Bystander, de l'arrivée

de la coque aux premiers essais en mer: de personnes du chantier s'affairent encore pour I'ul-
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time finition. Dans la timonerie, le capitaine, ex skipper
du Class J Velsheda, se familiarise avec |'équipement
électronique ultra moderne qui contraste avec le style
général du yacht et notamment avec |'ancien chadburn,
le transmetteur d'ordre quin'est pas [a que pour le décor
mais bel et bien en activité et connecté aux deux
moteurs Caterpilar de 720 ch.
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Tous deux amarrés en face des bureaux de JFA, le 82’
Classic parait bien petit a coté de Bystander.
En dessous : comme la coque en aluminium et les claires-

voies en bois, Atao a été entierement réalisé sur place.
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d'un projet ce qui m'oblige a m'intéresser a chague
phase de la production. C'est un travail d'échanges
constants avec tous les acteurs impliqués dans le
projet. » Ce suivi de la construction de bout en bout
est érigé ici en veéritable méthode de travail, comme
I'explique Gaél Douguet, le jeune adjoint du direc-
teur : « Nous évitons de cloisonner les gens dans
une spécialité ou un domaine précis de la construc-

tion. Nous privilégions la polyvalence et |'investisse-

ment sur un projet du début & la fin. »

Au chantier, les travaux se suivent et ne se ressems-
blent pas. Bystander a fait place a un Jongert de 30
meétres. Au programme pour ce yacht d'une dizaine
d années : le changement intégral du revétement en
teck du pont, le moteur a sortir pour 'envoyer en
révision et la coque a repeindre. C'est une autre
facette du chantier qui peut se targuer d'avoir a son
actif plusieurs refits de yachts dont le plus impres-

sionnant reste celul de Magistral, ex Orejena, une
goélette de |18 dessinée par De Vries Lentsch en
1972 que le chantier a rallongée et entiérement
refaite en 2000.

Mais la production reste bien sOr |'activité premiére
et la plus enthousiasmante. La preuve se trouve
dans le hangar a coté : la coque du futur Motor Sai-
ler 90" dessinée par Joubert/Nivelt/Goeffers. Ce
bateau mixte, dont les aménagements ont été
confiés a Dick Young, sera propulsé par deux
moteurs Cummings de 250 ch et 383 m* de voiles.
C’est un nouveau défi pour JFA. Son directeur sem-
ble en tous cas tout & fait confiant. |l faut dire que la
silhouette de Bystander, amarré en face de son
bureau, a de quoi le rassurer. Le bateau ne devrait
pas, en effet, passer inapergu. Et pourrait bien drai-
ner de nouvelles commandes...
www.jfa-yachts.com
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